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Jose Luis Sdenz de Ugarte, vitoriano
nacido en 1730, Desarrolld su vida laboral
en Maipes Fournier, como foto-mecanico.
Cronista con cientos de articulos sobre la
historia de Vitoria y Alava en diferentes
periodicos locales. Colaborador en radio
vitoria em programas musicales. Experto en
musica y pinfura, y picnero en la
espeleologia alavesa. Escritor de: "Alava
pueblo a pueblo™ 1983, biografia de
'Heraclio Alfaro”. entre otras.

Jesds Sagastuy, vitoriano nacido en 1947,
Ingeniero técnico aeronadutico de profesicn
y piloto de avionetas en su tiempo libre
Miembro del aeroclub de Vitoria Heraclio
Alfaro, donde comparte su aficidn con sus
amigos. Inguieto por la historia local y por
la de la aviacion en particular. Apasionado
por los awiones antiguos ¥y su historia.
Siempre en las nubes.
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HERACLIO ALFARO
UN HOMBRE DEL RENACIMIENTO

Parecia una obligacién dar a conocer al fundador del Aeroclub de Vitoria, del cual formo parte. Qué
mejor que partir del trabajo escrito por José Luis y de su fabulosa memoria y archivos, para llevarlo a cabo.

Podemos decir que Heraclio fue un hombre multidisciplinar en el mundo de la aviacién. Un hombre
polifacético, que particip6 en todas las facetas o disciplinas relacionadas con ella. Fue piloto durante
toda su vida, inventd y desarroll6 infinidad de ideas innovadoras.

Dentro de la ingenieria ademads de dar clases, divulgé y escribié sobre diversidad de temas. Buscé for-
marse en la mejor universidad, y hablaba perfectamente inglés y francés. Como disefiador participé en
aero-estructuras, helicopteros y autogiros, asi como en motores. Patent6 un sinfin de ideas y era un gran
dibujante. Trabaj6 ademds asiduamente en laboratorios y tuneles de viento investigando, probando y
llevando a la préctica sus ideas.

No sé si se puede decir que fue escritor, pero si podemos decir que escribi6é miles de paginas. Enla
época que le toco vivir, se relacionaba por carta, y podemos dar fe que escribi6 una gran cantidad de
documentos.

Fue un alma libre, a quien le gusté siempre trabajar a su aire y de forma individual. Seguramente debido
a su caracter autodidacta y altruista. No buscé el trabajo fécil, sino que su motivacion erala innovacién
y seguir su propio camino.

Que era un innovador y un adelantado a su tiempo, no hay ninguna duda. Todo el trabajo que desarroll6
hay que ponerlo en el contexto de la vida en aquellos afios. Ahora serfa todo inconcebible. En aquella
épocalos medios eran rudimentarios, en todos los aspectos. No podemos imaginar a dénde hubiera
llegado una mente privilegiada como la suya, en estos tiempos.

Esta biografia quiere poner en valor a este ingeniero vitoriano completamente desconocido, y que me-
rece un recuerdo en la historia.

Muchas veces, lo mds cercano nos es desconocido, y buscamos la excelencia lejos de nuestra casa, lo cual
en el caso que nos ocupa no se podia consentir.

Hemos procurado extender el relato a los personajes que convivieron con él para relatar también la
historia de la aviacion de aquella época de pioneros.

Jestis Sagastuy Estivariz (2019)

1.2. Los autores, con el
retrato de Heraclio
Alfaro y su Baby
Motor.

23

%@?’

HERACLIO ALFARO



%@?’

HERACLIO ALFARO

3.LA AVIACION EN VITORIA:
DE LACUA A SALBURUA

‘ J itoria participé muy activamente en el inicio y desarrollo de la aviacion al ser un lugar de paso y
tener unas posibilidades privilegiadas por sullanura.

Las primeras actividades aéreas se desarrollaron en las campas de Lacua®, primer campo de aviacién
de Vitoria, junto al entonces pueblo de Arriaga, hoy absorbido por el avance urbanistico de la capital
alavesa. Dichas campas también fueron escenario de partidos de futbol y otras actividades de expan-
sion del espiritu deportivo, pero fue la aviacion, la que marcé para la historia este lugar de Lacua, y que
desaparece con estas funciones al final de la década de los treinta, cuando en otro lugar de la ciudad, hoy
barrio de Salburua, se inaugura el 29 de septiembre de 1935 el aer6dromo “José Martinez de Aragén’,
luego llamado “General Mola”.

Durante la guerra civil se utilizaron ambos aerédromos conjuntamente, debido ala cantidad de aviones
que operaban. Una vez acabada la guerra en 1939 el aerédromo de Lacua fue abandonado.

754.1.3.CAMPO DE VITORIA 2.6 .933-11.800-25- £.5490 %

3.1. Aerédromo de Lacua. La llanada y
Arriaga. Hangares en la parte inferior
derecha. La T marca la cabecera. Afio

193S.

3.2. Vista del aerédromo desde el norte.
Al fondo Vitoria, la catedral de Santa
Mariay la plaza de toros.

2 °8 Meapian ¥ g 3

il g ompule Sirrste £ 35 8 00 53 TE da tismnee  3.3. Plano sencillo del campo de Lacua.

S Elaerédromo se encontraba en lo que hoy ocupa el cuartel de la Ertzaintza y la cercana plaza de Ignacio Aldecoa. Véase
la fotografia 6.2.
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Heraclio Alfaro tuvo una gran influencia en todo aquello que hizo, pero como veremos, varios de sus
familiares y amigos también tuvieron gran repercusion y fueron protagonistas de la sociedad enla que
vivieron.

4.1. Heraclio Fournier, el abuelo

Sobre los antecedentes de la familia Fournier, y la fecha exacta de la
fundacién de Naipes Fournier siempre ha habido ciertas discrepancias.
Un reciente y profundo estudio de Gregorio del Santo Nogal 33 da por
concluida esta polémica, al demostrar con documentos de archivo
tanto sus origenes como las fechas de fundacién de su empresa, dejan-
do obsoletas las anteriores biografias. A continuacion, entresacamos
algunos datos proporcionados por este investigador.

A finales del siglo XVIII el francés Francisco Fournier de Bernia proce-
dente de Limoges, se afincé en la ciudad de Burgos. Sus padres Leonardo

y Margarita también eran naturales de la zona de Limoges.

4.2. Retrato de Heraclio Fournier, abuelo
de Heraclio Alfaro.

Contrajo matrimonio con la burgalesa Maria del Reoyo. Este
apellido acab¢ transformandose en Arroyo. De esta unién
nacieron diez hijos; el segundo de ellos, nacido en 1803, fue
Lézaro.

Tanto Francisco Fournier como su hijo Lazaro fueron pana-
deros, no litégrafos como se venia reflejando hasta ahora en
las biografias sobre Heraclio Fournier.

Lazaro Fournier y del Reoyo, se casa en Burgos en 1824 con
la burgalesa Paula Gonzélez, instaldndose, el nuevo matri-
monio, en el “Molino del Morco”, ubicado en un canal del rio
Arlanzén, enlas inmediaciones de la ciudad. Es en este lugar,
donde se instalard la primera fibrica de naipes, hasta enton-
ces panaderia. Del matrimonio de Lézaro con Paula nacen:
Rita en 1827, Maria Ramos en 1830, Narcisa en 1831, Es-
tefania en 1833, Demetrio en 1835, Braulio en 1838, Julidn
en 1840, Gervasio en 1842, Victoria en 1844 y el benjamin
Heraclio en 1849. Por tanto, Heraclio Fournier es burgalés
de nacimiento y vitoriano de adopcidn.

Poco después, en 1850, llega a Burgos, procedente también
de Limoges, el litografo francés Lorenzo Lacau Besseade, que

se casaria en 1852 con Maria Fournier, hermana de Heraclio.

Los hermanos mayores, Demetrio y Braulio, colaboraron con 43, Naip
3. INaipes

su cunado Lorenzo, aprendiendo el negocio. En 1860 Loren- Heraclio

zo se traslad6 a Vitoria, y los Fournier se hacen cargo de la Fournier,
fundada
en 1870. wa
33 LaSagadelos Fournier en Burgos en el siglo XIX, en La Sota, n° 45. Asescoin. Madrid, VS
octubre de 2016.
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No hicimos mds test en bastante tiempo. La reparacion de la mdquina incorpord mejoras sustanciales
del original. Las superficies de la cola ahora eran del tipo caja y tenian un patin para protegerlas
del suelo durante el aterrizaje. También se pusieron patines en las puntas de las alas para evitar este
tipo de dafios, que vimos en la toma de José.

Esta vez el turno para intentar el planeo fue para mi. Habia mucha discusion acerca de los beneficios
de remolcar el planeador en contra del viento como una cometa. Finalmente decidimos remolcarlo
desde la cima de la colina donde hicimos las anteriores pruebas, y planear desde el borde de la colina
hasta la base de la ladera. La cuerda fue preparada en forma de Y, con los 2 extremos superiores
sujetando de la parte media de las alas y el otro extremo sujeto por la tropa de voluntarios.

La brisa era muy importante para este tipo de prueba, como sabiamos no era muy fuerte. José sintié
la responsabilidad de manejar la cola el tiempo necesario. Ramon e Ignacio sujetarian ambas puntas
de las alas. De esta forma los doce o asi, que estdbamos, marchamos contra el viento con muchos
nervios esperando el momento memorable. Una buena bocanada de viento nos levantd y subi cerca
de 2 0 3 metros. José sujetd la cola demasiado tiempo, haciéndome ir hacia atrds, tanto mi cuerpo
como el propio planeador.

El hecho fue que el planeador subid de forma repentina. A continuacion, otra rdfaga me subié algo
mds y pude planear. Habia alcanzado 7 metros cuando, una tercera racha de viento me volvié a
levantar. Estos fuertes tirones no me dieron mucha oportunidad de corregir mi posicion hacia delante
para un mejor equilibrio. En esta posicion encabritada, el tiron fue demasiado para la cuerda, y
esta se rompid dejdndome en la mitad del aire con un sentimiento de flotar insensible, tipico de una
entrada en pérdida. Cai hacia atrds con la cola golpeando el suelo en primer lugar suavemente, sin
dafios para mi mismo, pero con graves dafios para el planeador el cual nunca fue recuperado. Lo
dejamos temporalmente en una granja cercana, pero nunca volvimos a por él. Los 4 mosqueteros
seguimos hacia mayores senderos de nuestra vida.

Temporalmente nos separamos. Mis tres amigos se fueron a las escuelas militares y en pocos meses
yo me fui a Francia a aprender a volar, o mejor dicho habria que decir, a aprender cémo no volar.

Heraclio Alfaro,
Memorias

5.8. Planeador biplano con doble cola estilo
Chanute, como el que pudo construir
Heraclio.
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FEDERACION AERONAUTICA INTERNACIONAL
ESPANA
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5.36. Titulo de Piloto n°11 de Heraclio Alfaro con 18 afios.

Francisco Montoya Gaviria fallecié el 19 de julio de 1916. Paco, como todo el mundo le conocia, era
piloto aviador en Tetudn. Volaba un biplano Lhoner con el navarro José Loizu, y se precipitaron desde
800 metros encima de Tetuan. Habia obtenido la licencia de piloto en Cuatro Vientos en 1915. El motor
debi6 de explotar en pleno vuelo, y a continuacién ardié el avidn. Paco se iba a incorporar como profesor
ala escuela militar de Cuatro Vientos, tenia solo 25 afos.

Ignacio Abreu era el coordinador aerondutico del aerédromo de Lacua, un personaje muy activo en todo
lo relacionado con la aviacidn vitoriana. También era cronista en los periédicos de la época ofreciendo
noticias sobre aviacion, asi como sobre los progresos de Heraclio, incluida su estancia en Estados Unidos.

NOMBRE NACIMIENTO LICENCIA TIPO
1  Benito F. Loygorri Pimentel 04-09-1885  Francia 30-08-1910 C
2 Alfonso de Orleans y Borb6n 12-11-1886  Madrid 23-10-1910 C/M
3 Gregorio Campana Usén 01-04-1870  Huesca 17-05-1911 C
4 Alfredo Kindeldn Duany 13-03-1879  Cuba 05-08-1911 M
S Eduardo Barr6n Ramos 07-09-1888  Cuba 12-08-1911 M
6  Emilio Herrera Linares 13-02-1879  Granada 12-08-1911 M
7 José Ortiz Echagiie 20-08-1887  Guadalajara 12-08-1911 M
8  Enrique Arrillaga Lopez 20-05-1884  Madrid 14-08-1911 M
9  José Gonzélez Camé 16-07-1878  Zaragoza 05-09-1911 C/M
10 Julio Adaro Terradillos 27-06-1886  Madrid 28-10-1911 C
11 Heraclio Alfaro Fournier 29-09-1893  Vitoria 08-12-1911 C
12 Luis Joaquin Echevarria Peris 18-05-1881  Castellén 11-01-1912 C
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Testigo del rally Paris - Madrid

Mister Train era un silencioso francés, todo cerebro y accién. Solia llevar un bigote de estilo Napoledn
II1, su novia no le permitia tener coche, y por eso solia ir siempre al campo de vuelo, usando una bi-
cicleta. En el verano de 1911 el Aeroclub de Francia organizé la carrera Paris Madrid. Las mejores
firmas, las cuales tenian los mejores pilotos, entraron en competicion. Mister Train instalé un nuevo
motor de 80 caballos, en su avién biplaza tipo militar y vol6 a Paris para participar en la competicion.
Bonnier iba a ser su pasajero. El avion era una versién mds aerodindmica de su anterior disefio. El me
llevé a volar en una demostracion de vuelo,
y me quedé completamente impresionado,
dela cantidad de reserva de potencia y ve-
locidad, que tenia.

La salida iba a tener lugar en Issy les Mo-
lineaux. Los mds valientes contendientes
ya habian empezado, incluyendo el famoso
Vedrines, que acabaria ganando la carre-
ra. El campo estaba fuertemente vigilado
para evitar accidentes, por un grupo de
coraceros a caballo, que cruzaban desde
una de las esquinas del campo, para escol-
tar al conclave de los principales politicos,
que incluian al primer ministro Meunice,
el ministro de la Guerra Bertaux y el muy

popular en el mundo financiero francés, ; ' '
Dbl 5.66. Delante del avién de Train estdn: Jules Vedrines, con

gorra, Emilie Train con bigote, Bonnier, Heraclio Alfaro
A M. Train le dieron la salida, e hizo un con gorra y otros pilotos.

despegue muy fino, pronto gané unos 200

pies de altura. Parecia que no era capaz de

ascender mds. Su motor no sonaba bien. Estando todo correcto, él intentd hacer un giro a la izquierda
durante el cual, perdi6 la mayoria de su altura, pero parecia que todo estaba correcto. Intentd hacer
un aterrizaje con control en frente del grupo de coraceros. Les evité durante el aterrizaje, evitando
provocar dafios a nadie. Para evitar a los coraceros, habia aterrizado encima del grupo de los de los
politicos principales, matando al sefior Bertaux de forma instantdnea e hiriendo gravemente al primer
ministro y al sefior Deutch de la Meurte. Desgraciadamente Mister Train estaba fuertemente afectado
por el accidente, pero gracias a Dios, todo el mundo sabia, que él no era el culpable.

Heraclio Alfaro,
Memorias

\
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6.26. Heraclio en el centro, con los constructores del primer avion en 1914: Tomds Lopez de Armentia y el ebanista
Joaquin Laprada a la derecha, Manuel Romero mecdnico y Laureano Izarra con los brazos detrds.

6.4. “Alfaro 2". El primer aeroplano construido por Heraclio

En la historia de la aerondutica civil de nuestro pais, queda el orgullo para Heraclio Alfaro, de ser uno
de los primeros constructores de un aeroplano y de pilotarlo él mismo. Ocurrié en junio de 1914, pero
la aventura aerondutica de construir un avién, comenzd a finales de 1913, cuando Heraclio Alfaro se
encierra en unalonja dela vitoriana calle de la Florida, propiedad de su padre Juan Bautista Alfaro, quien
tenia alli una fébrica de sacos de yute. Los principios eran los normales en el comienzo de una empresa,
en donde los gastos se sucedian, ante la paciencia del padre, que por un lado refunfufiaba y por otro veia
con carifo el sacrificio e interés del hijo trabajador e investigador.

Este primer avién se denomina “Alfaro 27, ya que fue el siguiente avion después del planeador A.C.H.A.
Posteriormente le seguirian otros®. Tuvo la colaboracién y ayuda de otros ilusionados vitorianos como
él, quienes colaboraron desinteresadamente en laidea del joven piloto. Fueron el ebanista Joaquin Lapra-
da, el calderero e industrial Tomds Lépez de Armentia, sin olvidar al mecénico Manuel Romero Larreina
y Laureano Izarra. A finales de la primavera del 1914, el aeroplano estaba concluido.

En el monoplano “Alfaro 27 la cola negativa o plano estabilizador, era de forma trapezoidal, con una
parte fija y otra movible; la primera iba unida al extremo del fuselaje por tornillos, y la mévil montada en
la prolongacién de la primera. El cuerpo del aparato o fuselaje, estaba formado por cuatro largueros de
madera de fresno y su union se verificaba por montantes de madera. En esta descripcion del aparato que
con minuciosidad ofrece el propio Alfaro al periédico La Libertad!?, y que se firma como «Aterrizaje>,

99 Véase capitulo 7.3.1.
100 LaLibertad. 30 de junio de 1914.
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g avisdor vitoriano Heraclio Al-
probado, una vez mis, sy
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mvmmn admirable, Al-
ha trabajado e silencio su
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o que ha realizado y el mé-

ipdscutible que supone la labor

of hasta conseguir dar iér-
s i su proyectado aparato de

j;umm. en ¢5la seccidn todas
wﬁmlnrmadu que hemos po-

ymen del nuevo aeroplao inverts-
weonstruido por el avindor vito-

8 poevo aparato de Alfaro es la'
o de un experimentado en las |
! wes de aviacldn y su ob- |
eaciin sefialn ks sucesivas fases |
midas por su autor en of estodio !
 evolucidn completa que cn la
ftica de ka guerra europea ha su-‘
ok la aviaciin ¥ que han sido per-
das benazmentc en esle aparn-
conseguir la creacidn de an
gemisimo tipo de avidn militar,
& ligereza, unida d la periecta
ez, son las dos Impresiones in-
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eotendida construccidn; su sen-
fmontaje, que se admira por b |
broga inteligencia mecdnica qoe
meochado ¢l inventor y cons-|
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:‘ﬂ!ui:‘-nmse. la trabazdn en-
dog E!:u por cables de adero
X en su tensidn.
a.c'ﬂﬂ'ﬂ de visualidsd para el
o8y el piloto, que en aviaciin
Precisas sea o mds extenso
estd en este biplano satis-
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o spreciar en |a observacidn v,

Biplano Alfaro

Tactoriamente servido, puesto que

©n sug dos alas se observa una cor-

oo B compedencia en la cons- |
elenc ~|tadura que en &l planc inferior se
i de un nuevo aeroplano de aproxima ol fissefaje, que permite al
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el plano se corta en corona sob-e el
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Sores en su inberior,

El puesto del pasajero estd mde-
lantado al que ocupa el plolo para
conseguir mis amplio campo de vi-
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for lbeva ¢l mando del aparato por
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dad ¥ estabilidod transversal, y por
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Eltren de tierm (aterrizaje) es
en ¢l biplano de Aliaro complets-
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ha de reantr en aviacién un buen
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Como complemento 4 ekta rpida
descripeidn que hacemos de los de-
talles de comstruccidn del nuevo
«Eiplano Alfaros, daremos & cono-
cor & nuestros bectores las caracie-
risticas esenciales del aparato,

Largura, 7“3 metros,

Cruzamen, 12'50 metros,

Superficie, 38 metros  cuadrados,

Fuerza del motor, 150 HP (Hispa-
mo-Sulza).

[Dimetro de la bélice, 290 me-
tros.

Feso del aparato vaclo, 750 kile-
gramcs,

Peso del aparalo con canga, 1,200
killogramos.,

Velocldad de vuelo (calcnlada),
140 kildmetros por hara,

Velocidad en ascensida (calcula-
da), 1.000 metros en 8 minutos.

Durscién de viela, 530 horas.

El trabajo, que comlenza para He-
raclio Allaro al caloular y dibajar su
mevo asroplano, ¥y qoé terminard
con lns prdximas procbas de voelo |
que ha de wverificar en el acrodro-

varimo de Caatro-Vientos, de Madrid. |
and ha sido tarea abrumadora y leaa de |

dificultades, que ol pilato avindor
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sabido vencer estimulado por su Vo=
eacidn 4 los problemas que 4 la acro- |
niut'ca se refleren y que con sa do-
minio & intcligenc’a sabe siempre
triunfar en su solucidn,

Y en csta labor han ayudado efi-
cazmende & Heraclio Alfaro habiles
obreros indasiriales que, bajo so di-
reccldn, han compartido las tarcas
del trabajo diario del taller en la
construccidn del «<Biplano Alfaros,
alcanzando igualmente & estos mo-
desics trabajadores infatigables de
la obra del aviador vitoriano, el
triunfo que nuestro queridisimo ami-
go ha de obtener en &l asrodromo
de Madrid al hacer la recepcidn de
st original biplanc militar.

ATERRIZAJE.

7.21. El biplano Alfaro 4 delante del hangar de los Talleres Hereter.

dicé a Alfaro que los alerones no respondian a la velocidad
del aparato, debiendo hacer algunos cambios en el mismo.

Colomer y Canudas lo repararon para volver a volar en julio
yasin descanso. Posteriormente Canudas gané con el Alfa-
ro 4 el concurso de Cataluia en otofio de 1919.

Luego hubo dos hechos que motivaron que el aparato fuera
otra vez olvidado: un concurso militar al que no se pre-
sento y la dedicacién a la construccidn del caza llamado
«Espafna>.

7.19. La Libertad, 17 de mayo de 1917.
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7.33. Alfaro 4 biplano de observacion de 1917.

7.34. Biplano de escuela monoplaza Alfaro S o
también THE.2.

7.36. Biplano biplaza Alfaro 6 0o TH-E3.

7.35. Arriba el Alfaro 4y abajo el Alfaro 8 presentado al concurso
militar.

bido a una rotura en el tren de aterrizaje, cuando iba a realizarse su bautismo en Cuatro Vientos. Iba a
presentarse al concurso organizado por el Ministerio de la Guerra. Fue pilotado por el piloto cubano, de

Hereter, Domingo Rosillo, pero sufrié un accidente antes de despegar que lo destruyé. Rosillo después
de este accidente abandond la empresa.
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10.14. Avién Alfaro X-13 fabricado para el concurso Guggenheim.

10.4. “Alfaro X - 13”. Concurso Guggenheim. 1928-1929

Enjulio de 1928 el aviador Julio Ruiz de Alda, navarro de Estella, fue a Nueva York a preparar un vuelo
a Estados Unidos, después del triunfo que habia logrado con el vuelo desde Espafia a Buenos Aires en
1926. En Nueva York aprovecho para ver la pelicula “Wings” (“Alas”) con Heraclio Alfaro. Esta pelicula
muda, que trata sobre la aviacion en la primera guerra mundial, fue la primera en recibir un Oscar ala
mejor pelicula!és.

El mismo ano, el multimillonario y filintropo Daniel Guggenheim ofrecié un premio principal de
100.000 ddlares y cinco premios secundarios de 10.000 dolares para las aeronaves que pudieran cumplir
con ciertos requisitos que mejoraran la seguridad. El propésito del concurso Safe Aircraft (Avién Seguro)
era lograr un verdadero avance en la seguridad del vuelo, gracias a las mejoras de la aerodindmica, sin
sacrificar las prestaciones. El concurso estaba abierto a cualquier fabricante del mundo.

La competicion estaba inspirada en un viaje a Inglaterra que habia hecho el presidente de la fundacién,
el Almirante Cone, para ver una demostracion del autogiro de la Cierva, asi como el Pterodactil de
Westland, que era un prototipo sin cola. Estas dos aeronaves tenian un excelente comportamiento para
evitar “la pérdida”, causa principal de los accidentes. Una de las principales caracteristicas del autogiro
es que no entra en pérdida. Por otro lado, Harry Guggenheim habia visto el avion de Handley Page con
un ala con el borde de ataque con slats.

En abril de 1927 el fondo Daniel Guggenheim anuncié el concurso del avién de seguridad. El fondo
contaba con una aportacién inicial de 2,5 millones de d6lares para fomentar la educacién yla ciencia en
todoslos campos de la aerondutica. Se establecieron unas normas que se divulgaron por todo el mundo.
Las principales caracteristicas que debifa cumplir el avién eran: una velocidad de aterrizaje de 30 millas
por hora, la capacidad de librar 40 pies de altura despegando de 500 pies de distancia, la capacidad de
volar y mantener el control a 35 millas por hora, parar en 300 pies después de librar un obstéculo de 35
pies, y demostrar la estabilidad durante cinco minutos a cualquier velocidad entre 45y 100 mph en aire
racheado!%.

165 Curiosamente, fue este afio cuando comenz6 la entrega de los premios Oscar.
166 Estas prestaciones eran casi imposibles en aquella época, y habia muchas dudas sobre la capacidad del vuelo controlado

a 35 mph (56 km/h).
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10.38. Restos de un planeador de Alfaro PTG-2 almacenados en el WAAM museo de Hood River Oregon.

Flying Club On
Wing In Summer

Contingent Of Tech Society
Participates In DMeet
At Elmira

Under the leadership of Jack Wal-

lace and Benjamin Badenoch, = small

contingent of the Aeronautical So-”

clety participated in the Natlenal

Scaring Contest at Elmira, N. Y, laat:

June 28 to July 7.
Among theae reprosenting the so-

BUFFALD GRS
" INGUDER CLUB

Ny ALAN CRIST
Uit Press Siaff Correspondent
NUFFALD, N, Y., bee, 17 —‘
Taking o hint from the firmt n‘mr--u1
— the birda of the alr — cight |

: ¥
I young biisiness women awd schoal
' [}

ciety were John J. Wallace, '38, Lewia; girle are =larvting o9& fledgling

W. Hull, '88, Harry E. Martin, 40, fliers at the poflale manicipal a'r- 2

Harold R. Hobkirk, "40, Louis F, Du-
Bois, 38, Wm. F. Jenrick, '38, John
Woves, Jr., "88, John J. Ford, '38, and
Benjamin W. Badenoch, "39.

In preparing for the contest, dur-
ing the two weeka after Tech let out
lust year, the society built a tapering
wing for their utility fuselage. This
wing was designed by two of their
members, David C. Hill, "27, and Nor-
man B. Robbins, "37. Then those whe
were to perticipate in the contest
went to Concord, New Hampshlre for
five days of intensive training.

Techmology Glider

At Elmira the soeiety used not only
the glider for which they had built
the special wing, but a Standard
Frankiin Ttility and an Alfare glider.

Members Reeeive Licenses

At the national meot all the mem-
bers got their soaring licenses, soma
for the first time.

port here by learning 1o wse air
cyrrents (o keep them in flight
All membors of the Tralins GH-E
der club, sald to be the anly wom-
en's glldor club in  the United
ayates, the glrls jpaticntly are
walting for Heraclio Altare of
Cloveland (o complete the plider
he is building for them, so that
they can countinune with the lea-
| mona in mpioriess flylng  which
1 thoy started hers in September, |

10.40. Las chicas de Buffalo quieren

Pittsburg diciembre 1929.

Labor Day the advanced members
held a flight at the Framingham Ajr- |
port. Such a Right is also to be held |
this coming Saturdey and Sunday for|
the beginners at Coneord, N, H.

& week ago yesterday evening the
saciety held its first banquet this vear.
The principle speaker was Mr. Jozeph
Earber.

With over one hundred members,
the club iz already contemplating
building & sail-plane to supplerment its

three glidera.

10.39. Periddico The Tech 15 de octubre de 1937.

volar en planeador, periddico the

10.42. Planeador biplaza volando en Elmira.

10.41. Vista frontal del planeador biplaza.
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10.14 Motor “Alfaro”, tipo barril. 1932 - 1939

10.14.1. Desarrollo del motor de barril

Uno de los inventos mads creativos de Heraclio Alfaro en su estancia en el M.LT. fue la construccién de
un motor tipo barril, “Motor Barril Alfaro”, para uso en aviacién comercial, y que tenia gran rendimiento.
Heraclio se habia dado cuenta después de veinte afios trabajando en el disefio y construccién de aviones,
que el paso mds importante para mejorar la evolucion de los aviones era trabajar en el desarrollo de los
motores, abandonando asi sus trabajos en estructuras. Con los conocimientos previos obtenidos con el
desarrollo de su “Baby motor” de 1930, este nuevo disefio de motor de barril, lo tenia acabado para 1934.
Dibujé y disefi6 los planos de un motor que prometia ahorros en peso y que era muy sencillo, lo cual le
daba una gran fiabilidad. Por contra, el disefio era tan radicalmente diferente que eso le iba a dificultar
sobremanera encontrar fondos econémicos.

10.95. Vistas anterior y posterior del motor de barril de Heraclio Alfaro de 4 cilindros.

Enla cercana Springfield también residia la Indian Motorcycle Company, los cuales estudiaron los planos
y acordaron participar en el desarrollo de un motor de pruebas, de un solo cilindro, para determinar las

caracteristicas del motor, y que pagarian ellos mismos!#®.

Ya en 1934 Heraclio estaba muy ocupado en la fabricacién del prototipo, asi como preparando la manera
de hacer las patentes tanto en Estados Unidos, como Europa, ya que en Espana no veifa factible hacer
nada. Finalmente, un grupo de amigos y antiguos companeros que tenian confianza en ¢él, le ayudaron
financieramente. En junio Heraclio formé una empresa llamada Aircraft Developments Inc. para desa-
rrollar el motor, a la que cederia sus patentes!®, y las patentes que Félix Alfaro en su nombre, hace de
los motores en Inglaterra, Francia, Italia, Alemania y Espana.

Establecié un precio de 100 délares por cada accidn, 990 acciones en total, que daban un valor total ala
compaiia de 99.000 délares!. Algunos de los accionistas fueron su padre, Juan Bautista, y su hermano

188 En aquellos afios 30, el mercado de las motos estaba copado por Harley Davidson y la propia Indian Motorcycle.
189 Present6 las dos patentes del motor de barril, en junio de 1933 y en febrero de 1934.
190 Las acciones se vendieron inicialmente en 100 dolares, y después se valoraban en 120 ddlares.
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10.114. Surpercharger para un motor de una moto Indian. Agosto
de 1944.
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10.115. Esquema de la patente de la Bomba de
combustible en “Y”. Julio de 1944.
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10.116. Patente del Hydraulic Governor.
Marzo de 1946.

das. También desarroll6 trabajos en un ejector de enfriamiento. Los ensayos los hizo enlos laboratorios

delaNACA (actual NASA), en Cleveland en 1945.

En 1939 Heraclio presentd la patente de supercharger para motores de combustién interna. Y en agosto
de 1944 trabajaba en el supercharger para un motor de la Indian Motorcycle.

Heraclio cerré su empresa Aircraft and Engine Developments Inc. en 1940, aunque en septiembre de
1941 continuaba todavia con problemas legales de tasaciones por el cierre. Ya en esos momentos estaba
enfermo, aunque sin saber exactamente cuél era la enfermedad que se le estaba desarrollando.
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11.15. Stinson con el puiblico abarrotando las laderas. 11.16. Aldecoa volando la Bucker en invertido a
muy baja altura.

11.17. Bimotor Airspeed Consul. 11.18. Formacidn de tres Bucker Bu-131.

e e A TR

11.19. Pasada baja de Aldecoa con la Bucker. 11.20. Vista general del piiblico.

11.21. Prototipo I-11. 11.22. Piper Cub fumigando.
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11.28. Barracén en el aerédromo de Salburua.

11.30. Tres de los aviones del Aeroclub: Auster, Bucker y
Jodel.

_PILOTOS DEL CLUB ——

[3on Heraclio Alfare Foarnter.

[on José Maria Menmeoa Lipes

Don Luls Ferndndez Arrieta

Don Juan José Doeminga Pagots,

Don Eugenlo Martinez de San Vicence.
fran Jratn Catdn Presa,

Don Rafae! Aldazabal Bernal

Dhom Gaspar de Marvaiza Orhe.

Don José Mignel Puelles Alanae,

Duon Redrigo de Sehastidn,

Don Lais Arrtola

Dan Carlos Luloeta Bessan.
Don Albertn Fuleeta Bewson,
Dan Jutle Ortega Larrafags,
Dop Alfanse Wignan Mird.,
[han Joaguin Maria Ros Lipes,
Don Santiago Ugalde Amelivia.
Don Agustin Goizuety, Gueallar
Dion Chicar Gortari Beiner.

11.32. Listado de socios

de aquel afio
195S. Habia
muchos socios, Nﬁ!mldgi
ca
pero solo algunos DON RAFAEL é‘[ARI‘INEz DE PI
eran pilotos. Vitoria 10, Ey ag’l Martinez e
: o bre PL
ante Jos ,;;? MATEN3 repentinamense
rAr & iz Pa.ﬁ que se celebrgban ar:
tra Sefivra de Tu“r":l;k ]E'l:“w“idn, Lu::
fuxe 008 cargos, el de directer t2 P Ao, |
mﬁ: Civil, tor keneral de
mnmidﬁn:stﬁuaéﬁnu de Pisin ers mt
del Armg e entre sug COMpafieras

 as 5
P honrar a Iy pupm"‘m"’“d'” para hoy

viacidn, y en

aaedado sug.

28

afronn hap
de duseln,

11.31. Foto aérea del barracon sede del Aeroclub
de celebres fiestas. Al fondo la plataforma de
aeronaves.

11.33. El presidente del aeroclub fallecié durante la
celebracién de la Virgen de Loreto. ABC de 11
de diciembre de 1964.
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DESCRIPCION

Biplano de entrenamiento, TH E.3

Alfaro 6 Caudron G3 de dos asientos. Afio

1918.

Caza biplano. Espana derivado del
Alfaro 7 Spad VIL Afio 1919.

Caza biplano preparado para el
Alfaro 8 concurso militar. Ao 1919.

Dayton Wright XB-1A monoplaza
Alfaro 9 para el ejército americano. Afio 1922.

“ | Proyecto de avion de transporte de
Alfaro 10 i 2 tres plazas. Afio 1922.
e oy oy 0y

Alfaro 11 lid :xy 3 Monoplaza sesquiplano. Ano 1923.
Alfaro 12 NAS Air King, “City of Peoria”. Afio

1927.
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May 17, 1932, H. ALFARO 1,858,259
AIRPLANE
Filed Sept. 22, 1928

'
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INVENTOR
Heraclio Alfare

Enrome w-w.ch

ATTORNEYS

A.28. (5) Diferentes tipos de movimientos elementos de control: alerones, slats, etc.
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A7.RESTAURACION DEL PLANEADOR PTG-2

Enla ciudad de Hood River estado de Oregon (Estados Unidos) se encuentra el WAAAM, Western
Antique Aeroplane and Automobile Museum.

En este museo tenian almacenado uno de los planeadores que Heraclio construyé en 1930 en Cleveland.
En el verano de 2019 se iniciaron los trabajos para reconstruirlo y ponerlo en estado de vuelo, casi 90
anos después de que el PTG-2 lo construyera Heraclio. Ver capitulo 10.5.

Serd extraordinario ver volar uno de los aviones de Heraclio.

El planeador fue propiedad de Brian Coughlin que lo doné al museo. La matricula es NC895K.

A.48. Trabajos de

restauracién del
PTG-2 en Oregon.
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A8. BODEGA HERACLIO ALFARO

El Grupo de bodegas gallegas Terras Gauda de la denominacién Terras Baixas, en su expansion, ha elegi-
do para subodega de Alfaro en la Rioja, una zona vitivinicola pionera en Espana, el nombre de Heraclio
Alfaro. Como pionero que fue en su dia Heraclio, aviador con proyeccidn internacional, esta marca ha
juntado la simbiosis de la imagen de este pionero, con el lugar donde se encuentra la propia bodega.

Labodega esta erigida en la finca del Estarijo en Alfaro, donde se encontraba un antiguo aeré6dromo que
se estableci6 entre los afios veinte y los afios cuarenta. En realidad, la propia bodega esta erigida sobre
el antiguo hangar del aer6dromo.

Han tratado de preservar un siglo de historia, de momentos y recuerdos, a través del alma de la marca
Heraclio Alfaro.

L (IRIANZA

FRACLIO”

HALFARD -

08 o ROIA L0
o

Redl.

A.49 Los promotores de la Bodega Heraclio Alfaro han hecho de Heraclio Alfaro su simbolo de la biisqueda de la excelencia.
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